Goteborg forandrades mycket under 1800-talet.
Den industriella revolutionen @ndrade manniskornas
forsorjning och livsvillkor.

Goteborg vaxer

Liange hade Goteborg varit en sméstad innanfor
ringmurarna. Men fran ar 1820 och hundra ar
framat tiodubblades befolkningen, fran 20 000 till
200 000 minniskor. Okningen berodde i bérjan pa
att manga manniskor flyttade till Géteborg. Senare
pé att fler manniskor foddes 4n dog. Manga gote-
borgare utvandrade till Amerika, men befolkningen
okade dnda.

Ett tag gick det att tranga ihop sig i innerstaden.
Man byggde hogre och titare. Sedan rev man de
gamla forsvarsmurarna. De var omoderna, och
behovdes inte lingre. Dir de hade stétt, byggde
man bostdder. Kakstidderna Masthugget, Haga
och Majorna utanfér Géteborg viaxte. Vid mitten
av 1800-talet borjade Goteborgs styre att planera
vilka nya stadsdelar som skulle byggas. Vasastan,
Heden och Lorensberg var till for borgerlig bebyg-
gelse. Annedal, Landala och Garda skulle byggas for
arbetare.

Det hiande flera ganger att delar av staden brann
ner. De nya husen skulle helst byggas i sten, atmins-
tone i den rika innerstaden. Trahus fick ha hogst tva
vaningar. For att fa plats med fler manniskor, byggde
man landshovdingehus i de nya arbetarstadsde-
larna. Nedersta vaningen var av sten, men andra och
tredje vaningen var av billigare tra.

Fabriker byggs i Goteborg
Industrierna blev allt viktigare i Goteborg. I mitten
av 1800-talet kom industrialiseringen igdng pa
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A Rester av en kanalmur pa Kanaltorget. Den byggdes i mitten
av 1800-talet. Foto: Markus Andersson for Arkeologerna (CC-BY)

allvar. Industrialisering betyder att varor tillverkas
i fabriker, med hjéalp av maskiner. Tidigare tillver-
kades saker oftast for hand i sma verkstader eller i
hemmen.

I de forsta fabrikerna drevs maskinerna med
vattenkraft. Darfor byggdes fabrikerna nira vatten-
fall, till exempel vid Mdlndalsan och Savean. Inne i
Goteborg fanns ingen vattenkraft. Men nar dngma-
skinerna tog 6ver, kunde man bygga fabriker dven
i Goteborg. Det gjorde att fler méanniskor flyttade

Vid Klippan kan man fortfarande se byggnader som férr anvandes
av socker- och porterbruket. Arkeologerna (CC-BY) ¥




in till staden. Sveriges forsta dangmaskiner kom till
porterbryggeriet vid Klippan ar 1818. Men det drojde
till mitten av 1800-talet innan &ngmaskiner blev
vanliga.

Textilindustrin ar forst och storst
Den industriella revolutionen i G6teborg borjade
med tillverkning av textil. Viktigast var spinnerier,
som tillverkade bomullstrad. Men det byggdes ocksa
maénga vaverier, som tillverkade tyg. Dessutom
gjorde man rep och segel for sjéfarten. Maskinerna
i fabrikerna smugglades hit frin England. Det var
forbjudet i England att sdlja sddana maskiner till
andra lander fram till mitten av 1800-talet. I slutet
av 1800-talet borjade man tillverka klader i fabriker.
Det berodde pa att symaskinen hade uppfunnits.
Textiltillverkningen var den viktigaste industrin i
Goteborg under 1800-talet.

Livsmedelsindustrin forser

Goteborg med onyttigheter

Forutom textiltillverkning, var livsmedelsindustrin
den storsta naringen i G6teborg. Importerad tobak
bearbetades. Résocker raffinerades, det vill sdga
gjordes till vitt socker. Carnegie socker- och por-
terbruk vid Klippan raffinerade socker och bryggde
porter, som ir en sorts 6l. Det var G6teborgs storsta
foretag under hela 1800-talet.

< En tidig symaskin.
Goteborgs stadsmuseum
(CC-BY)

A Tyg vavs med maskiner i Rosenlunds fabrik ar 1900.
Goéteborgs stadsmuseum (PDM)

Maénga barn arbetade i de nya, stora industrierna.
I en del fabriker var tre fjairdedelar av arbetarna
under femton ar. Redan pa den tiden tyckte manga
att det var fel att tvinga barnen att arbeta ldnga
dagar i fabrikerna.

Packhusplatsen i slutet av 1800-talet. Tidigare lag masthamnen har.
Vid den har tiden har tag och angbatar borjat ta dver efter hastvag-
nar och segelfartyg. Jarnvagsmuseet (PDM) ¥V




A "Bonnafrojda” var Goteborgs forsta angfarja, och byggdes
vid Eriksberg 1915. Den akte mellan Féarjenas och Klippan.
Namnet fick den eftersom bonderna fran Hisingen tog farjan
till stan for att roa sig nar det var torgdag. Har ar det barn pa
badbarnsutflykt nagon gang mellan 1920 och 1925.
Goteborgs stadsmuseum (PDM)

< | textilindustrin arbetade mest kvinnor och barn. Har till-
verkas brandslangar i Jonsereds fabriker 1911. Géteborgs
stadsmuseum (PDM)

Handeln och industrin Metallindustrin tar over

I Goteborg var industrin nara kopplad till hamnen I slutet av 1800-talet vixte Goteborgs metallindu-

och till handeln med andra lander. Textilindustrin stri. Vid Rosenlund, Lindholmen och Eriksberg

och livsmedelsindustrin vixte fram tack vare att startades verkstiader och varv. Diar byggde man

man importerade bomull, rdsocker och tobak. angfartyg och tillverkade andra saker. Det bildades

Importerat kol drev angmaskinerna i fabrikerna. nya rederier, alltsa foretag som dgde och korde skep-
Detta gjorde att Goteborg paverkades mycket av pen. Goteborgs hamnar byggdes ut, och blev storre

vad som hiande i andra delar av varlden. Nar bomull och bittre. Varven och verkstdderna var Géteborgs

fran Amerika var billig, vaxte textiltillverkningen i viktigaste industrier pa 1900-talet.

Goteborg. Krig och oroligheter i andra lander, kunde
daremot vara déligt f6r Goteborg. Eller bra, om man Eriksbergskranen har blivit en symbol fér Goteborg.
kunde utnyttja laget. Arkeologerna (CC-BY) V
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Bilden av Goteborg

Historieberattande ar en del av vad vi bygger var
identitet pa. Men vi berédttar om vissa saker och
vissa manniskor, men inte om andra.

Mycket av det som vi idag ser som typiskt for
Goteborg har att gora med industrier. Sarskilt varvs-
industrin och bilindustrin. De dr bada av tradition
manliga omraden. Ménga vet kanske inte ens om, att
Goteborgs viktigaste industri linge var textiltillverk-
ning. Har arbetade framforallt kvinnor och barn. De
syns inte i bilden av det typiska Goteborg.

Kanaler
Batar var viktiga for att resa och frakta varor. Gota
kanal gravdes och spriangdes tvirs igenom Sverige.
Den blev klar 1832. Go6ta kanal gjorde det lattare
att frakta varor till Géteborg. Varorna exporterades
fran Goteborgs hamn. Allt fler batar drevs med &nga.
Inne i Goteborg hade kanaler anvints sedan
staden byggdes. Under 1800-talet grivde man nya
kanaler dar industrierna beh6vde dem. Delar av
vallgraven fylldes igen, eller byggdes om. Transpor-
ter var viktigare an forsvar.
Sa smaningom tog sparvagnar och bilar 6ver
batarnas roll inne i staden. Da fylldes manga kanaler
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< Loket "Odin” akte mellan
Goteborg och Stockholm.
Jarnvagsmuseet (PDM)

igen. De skulle ge plats for gator och sparvagnsspar.
Dessutom drog de till sig mygg, och luktade illa. Men
négra kanaler finns kvar dn idag.

Kanalerna hade murade kanter, och arkeologer
har hittat rester av sddana murar. Murarna var av
sten, men under dem fanns méanga trapalar. Utan
dem hade murarna sjunkit i leran.

Jarnvag
Allt fler ménniskor tyckte att Sverige borde bygga
jarnvag. Under 1840-talet rasade debatten.

England hade invigt varldens forsta jirnvag
ar 1825. Norge och Danmark hade borjat bygga.
Sverige kunde hamna efter i utvecklingen, havdade
jarnvigens foresprakare. Jirnviagen skulle vara
bra for handeln och industrin. Och militaren skulle
ocksa ha nytta av den.

Motstandarna tyckte att det var for dyrt med
jarnvag. Sveriges ekonomi var délig. Det fanns inte
sd manga industrier eller storskalig handel, som
skulle ha nytta av jarnvig. Manga oroade sig ocksa

Idag kér sparvagnar pa Ostra Hamngatan, men forr lag Ostra hamn-
kanalen har. Till vanster pa bilden fran 1915 syns Gustav Adolfs torg
och Bérsen. Géteborgs stadsmuseum (PDM) ¥

N

TR BN W



s E 1 - = Oy %

A Att bygga jarnvag var ett tungt och farligt arbete. De som
byggde kallades rallare. Jarnvagsmuseet (PDM)

over hur tagen skulle paverka manniskorna. Skulle
folk bli radda nar tagen kom farande? Skulle de bli
lata, eftersom tagresorna var for bekvama? Skulle de
kvavas om taget korde for snabbt?

Riksdag och regering bestadmde till slut att staten
skulle bygga fem stambanor, alltsé jarnvagar som
var viktiga for hela Sverige. Den forsta delen gick
mellan Goteborg och Jonsered, och invigdes ar 1856.
Négra ar senare kunde man &ka hela vigen fran
Goteborg till Stockholm.

Jarnvigen hade stor betydelse for Goteborgs
ekonomi. Den gick forbi Centralstationen, dnda till
hamnen. Det blev ldttare att frakta varor fran andra

delar av Sverige till Goteborg. Det gjorde Goteborg
annu viktigare som internationell hamn.

Tack vare jarnvagen fick hela Sverige gemensam
tid. Tidigare hade alla stillt klockan efter solen. Da
skilde det tjugofyra minuter mellan Géteborg och
Stockholm. Det funkade bra, tills jarnvagen kom.
Det var svart att skriva en tidtabell, nar alla statio-
ner anvande sin egna, lokala tid. Darfor inforde SJ
jarnvégstid, som var samma som Goteborgs tid.
Det gillade inte stockholmarna. De tyckte att Stock-
holms tid borde vara standard. Till slut enades man
om ett mellanting. Det blev Sveriges gemensamma
tid.

En jarnvag kravde inte bara rils. Det behovdes
ocksa stationshus, lokstallar dar loken kunde forva-
ras, verkstader, kontor och forrad. Arkeologer har
hittat manga rester av Goteborgs forsta jarnvag.
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Fragor
1. Hur forandrades Goteborg under 1800-talet? Ge exempel!
2. Hur hangde Goteborgs industrialisering ihop med handeln?

3. Vilka nya sitt att resa kom pa 1800-talet?

Arkeologi i Goteborg
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